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TIHVISTELMA

Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma on Adnekosken kaupungin strateginen
suunnitelma vuosille 2025-2035. Ohjelma korostaa kavelyn ja pyorailyn roolia
osana kestavaa kaupunkiliikennetta, sen lisaksi, etta ne ovat erinomaisia tapoja
ulkoilla, liikkua ja virkistaytya. Ohjelmassa luotiin koko kaupungin yhteiset

KAVELYN JA PYORAILYN VISIO 2035

suuntaviivat ja keinot kavelyn ja pyoraliikenteen edistamistyolle. ovat osa hyvdid arkea.

Ydinajatuksena on, etta kavelyn ja pyorailyn avulla voidaan edistaa :

kustannustehokkaasti asukkaiden terveytta ja hyvinvointia seka hillita > - Tddillé kb'vely' ja pyériiily on luonnollinen osa
kaupungin liikenteen paastoja. e T R T arjen ja vapaa-a]an : R
Ohjelman lahtokohtina ovat olleet kaupungin strategia, matk,,..lu:_::h&:‘:—:* e Loy
kaupunkirakenneohjelma seka muut kaupunkia seka seutua koskevat linjaukset, = et #

jossa kavelyn ja pyorailyn tarkeys nakyy yli hallintorajojen. Lahtokohdiksi
kartoitettiin myos kavelyn ja pyorailyn nykytilanne Aanekoskella seka
asukkaiden ja eri toimijoiden nakemykset ja toiveet liittyen kavelyn ja
pyoraliikenteen edistamiseen. Naiden pohjalta maariteltiin kaupungille kavelyn
ja pyorailyn visio 2035, tavoitteet ja toimenpiteet.

Vision toteuttamiseksi maaritettiin kolme tavoitetta ja tavoitteiden
saavuttamiseksi 18 toimenpidetta. Toimenpiteet koskivat kavelyn ja
pyoraliikenteen infran ja olosuhteiden kehittamista seka yhteistyon ja kestavan
liikkumisen kulttuurin tukemista Osa toimenpiteisté vaatii pitk'&ijéinteist'ei ja

pienillakin parannustOImllla

Toimenpiteiden lisaksi on laadittu kavelyn ja pyoraliikenteen tavoiteverkot,
jossa on tunnistettu paareitit kavelyn ja pyorailyn osalta. Verkko toimii osana
kaupungin maankayton kehittamista seka infran kunnossapidon ja investointien
suunnittelua ja rahoituspaatoksia.

Ohjelma laadittiin vuoden 2024 aikana yhteistyona eri toimijoiden kanssa,
jotka jatkavat edistamistyota tavoitteista konkretiaan.
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TYON KULKU LYHYESTI

Tyo aloitettiin alkuvuodesta 2024 ja se valmistui 11/2024. Tyo
tehtiin yhteistyossa kaupungin eri toimijoiden ja sidosryhmien
kanssa. Tyo eteni nykytilan analyysin kautta tavoitteiden ja
toimenpiteiden laadintaan. Tyota varten perustettiin
poikkihallinnollinen tyoryhma, johon kuuluivat:

Jukka Karppinen, Adnekosken kaupunki
Hanna Ahonen, Aanekosken kaupunki
Antti Hakkarainen, Aanekosken kaupunki
Jaana Kiiskinen, Aanekosken kaupunki
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Nina Marjoniemi, Aanekosken kaupunki
Tiina Nejlik, Aanekosken kaupunki
Hannu Kaikkonen, Aanekosken kaupunki
Johanna Savolainen, Keski-Suomen ELY
Soili Katko, Keski-Suomen ELY

Kati Hyvarinen, Traficom

Tyon toteutuksesta yhdessa tyoryhman kanssa vastasivat kestavan
lilkkkumisen asiantuntijat Vili Lehtinen ja Minna Raatikka Movili
Oy:sta.

Kuvat: Movili Oy, ellei toisin mainittu.

Aanekosken kaupunki on saanut tyodlle Traficomin liikkumisen
ohjauksen valtionavustusta.

Raporttiluonnos lahetettiin kommenteille tyoryhman lisaksi
kaupungin johtoryhmalle, vanhus- ja vammaisneuvostoille,
nuorisovaltuustolle seka pyorailyseura JYPS:ille. Edistamisohjelma
hyvaksyttiin kaupunginvaltuustossa XX.XX.XXXX.
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TOIMINTAYMPARISTO

KAVELYN JA PYORAILYN EDISTAMINEN ON KOKO KAUPUNGIN TAHTOTILA

Kavelyn ja pyoraily on tunnistettu tehokkaaksi keinoksi edistaa ihmisten
terveytta, hyvinvointia seka viihtyisaa ja elinvoimaista kaupunkia. Kaupungin
omissa ohjelmissa kavelyn ja pyorailyn rooli nakyy yli hallintorajojen.
Keskeisimpana on koko kaupungin strategia, Ilmiomainen Aanekoski 2022-2028,
jossa yksi kolmesta strategisesta ulottuvuudesta on Kestava ymparisto. Sen
mukaan kaupunki tekee ja tukee kestavaa kehitysta kaikessa toiminnassaan.
Strategiaan on myos kirjattu kaupungin hiilineutraaliustavoite vuoteen 2030
mennessa. Vastaavasti kaupungin ymparisto- ja ilmasto-ohjelmassa 2022-2028
lilkkenteen paastovahennystavoitteeksi on kirjattu kansallisen tavoitteen
mukainen 50 % vahennys vuoteen 2030 mennessa verrattuna vuoteen 2005.
Ohjelman yhtena keskeisena keinona on edistaa kavelyn ja pyorailyn
kulkutapaosuutta kehittamalla reittiverkostoa seka edistamalla kulkutapojen
houkuttelevuutta.

Muita keskeisia kaupunkitasoisia ohjelmia ovat kaupunkirakenneohjelma 2022-
2028, jossa tavoitteena on asuinviihtyvyyden ja kaupungin vetovoimaisuuden
seka liikenteen sujuvoittaminen. Kaupunkirakenneohjelmassa on nostettu myos
kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman laatiminen yhdeksi toimenpiteeksi.
Kaupungin hyvinvoinnin edistamisen ohjelmassa 2022-2028 kavelyn ja pyorailyn
edistaminen tukee useita ohjelman painopistealueita, muun muassa kuntalaisten
hyva arjen seka yhteisollisyyden vahvistamisen kautta. Lisaksi kaupungin
kulttuuri- ja lilkuntaohjelmassa 2022-2028 kavelyn ja pyorailyn edistaminen
tarjoaa useita yhtymakohtia etenkin asukkaiden liikkumiseen aktivoinnin osalta.
Kulttuuri- ja litkuntatilojen saavutettavuutta on kirjattu kehitettavaksi muun
muassa esteettomyyden, pyorapysakoinnin ja opasteiden nakokulmista.
Ohjelman keskiossa on yhteistyo kyla- ja asukasyhdistysten seka harrastus- ja
urheiluseurojen kanssa.

KAVELY JA PYORAILY ON MERKITTAVA JA
KUSTANNUSTEHOKAS KEINO ASUKKAIDEN TERVEYDEN JA
HYVINVOINNIN EDISTAMISEEN SEKA KAUPUNKITASOLLA
LIIKENTEEN PAASTOJEN HILLITSEMISEEN.

54 %

Aianekosken
8.luokkalaisista

Fyysinen toimintakyky on terveytta ja
hyvinvointia kuluttavalla ja

haittaavalla tasolla.
(MOVE-MITTAUS. AANEKOSKI 2023)

29 %

Aianekosken
paastoista

syntyy liikenteesta.

(AANEKOSKEN YMPARISTO- JA
ILMASTO-OHJELMA 2022-2028)




SEUDULLINEN TUKI

Kaupunki tekee tyota yhdessa seudun kanssa ja saa sita kautta myos
tarvitsemansa selkanojan ilmastotyohon ja kaupunkikehittamiseen.

Keskeisimpia seudullisia ohjelmia ja linjauksia ovat Jyvaskylan kaupunkiseudun

maankayton, asumisen ja lilkenteen (MAL) sopimus, Keski-Suomen

lilkennejarjestelmasuunnitelma, maakunnallinen Keski-Suomen pyorailyohjelma
(2018), Keski-Suomen liityntapysakointistrategia, Keski-Suomen ilmasto-
ohjelma 2030, Keski-Suomen matkailustrategia 2021-2025, Hiilineutraali Keski-
Suomi 2030 -tiekartta seka Keski-Suomen hyvinvointialuestrategia 2030.

Ohessa on nostoja ohjelmissa tunnistetuista toimista, jotka tukevat kavelyn ja

pyorailyn edistamistyota Aanekoskella.

99 Tavoitteena on saada kestivien kulkutapojen (kavely, pyoraily ja

julkinen liikenne) yhteenlaskettu osuus kasvamaan 45-50 prosenttiin
koko seudulla tehdyista kaikista matkoista vuoteen 2030 mennessa.

(MAL-sopimus)

» Pyorailyreittien parantamiseen ja liityntapysakkien kehittamiseen
tulee kiinnittaa huomiota pyoralla lilkkumisen
kannustamiseksi. (Ympdristo- ja ilmasto-ohjelma)

b}

Huonokuntoisten katujen maaran vahentaminen 0,4 km/vuosi.
(Kaupunkirakenneohjelma)

» Vahintaan puolet uusista kavely- ja pyorailymatkoista tulee
siirtymana henkiloautomatkoista. (Keski-Suomen LJS)

99 Arkiliikkuminen lisddntyy ja paikallaanolo vihenee. Liikkuminen

kuuluu osaksi arkisia valintoja ja elamantapaa, jota eri ymparistot ja
yhteisot tukevat. (Alueellinen hyvinvointisuunnitelma 2024-2025).

KAVELYN JA PYORALIIKENTEEN HYODYT HEIJASTUVAT
YKSILOSTA YHTEISKUNTAAN.

‘ * Hyvinvointi ja terveyshyodyt
- *  Sosiaalisuus/ yhteisollisyys
*  Yhdenvertaisuus ja tasa-arvoisuus
*  Katevyys lyhyilla matkoilla

P
/)
AANEKOSKI ° Paastdjen ja meluhaittojen vahentyminen
*  Kaupunkiympariston viihtyisyyden
lisaantyminen

% * Hankkeiden kustannustehokkuus
*  Pyoramatkailun hyodyt yrityksille

% * Kohtaamisnopeudet ja liikkumisen tahti
hidastuu, jolloin vaarallisten konfliktien

osuus liikenteessa vahenee.



OLOSUHTEET

Aanekosken kaupunkirakenne muodostuu neljasta taajamasta
(Aanekoski, Suolahti, Sumiainen ja Konginkangas) seka kylista
(Hietama, Honkola, Koivisto ja Mamme). Taajamien ja kylien etaisyydet
toisistaan ovat osittain pitkia ja palvelut ovat keskittyneet taajamiin.
Lisaksi kaupunkia halkovat jarvet. Taten kaupungin maankaytto on
hajautunut, mika haastaa lihasvoimin tehtavia matkoja pitkien
etaisyyksien vuoksi. Toisaalta palveluiden keskittyminen ja kattava
kavely- ja pyoraliikenteen verkko taajamissa mahdollistavat lyhyiden
matkojen tekemisen kavellen tai pyoralla. Lisaksi sahkopyorailyn
yleistyminen mahdollistaa pidempien pyorailymatkojen polkemisen
perinteiseen pyoraan verrattuna.

Kaupungin kavely- ja pyorailyverkko muodostuu yhdistetyista
jalankulun ja pyoraliikenteen vaylista. Kaupungin vastuulla on noin 74
kilometria verkosta, paaosin taajamissa. Valtion vastuulla on noin 39
kilometria, joista 18 km ylimmassa yllapito- ja hoitoluokassa (K1).
Valtion vaylat ovat taajamien valisia yhteyksia. Kaupungin omistamien
vaylien kunnossapitoluokka maaraytyy viereisen kadun
kunnossapitoluokan mukaan, kuitenkin siten, etta kolmannen luokan
katujen varrella olevat vaylat seka tyo- ja koulumatkaliikenteelle
tarkeat erilliset vaylat ja puistokaytavat sijoitetaan vahintaan toiseen
kunnossapitoluokkaan. Valtion eli Keski-Suomen ELY-keskuksen
yllapitamilla ja hoitamilla vaylilla hoito ja yllapito on jaettu kahteen
hoitoluokkaan. Laatuvaatimukset on asetettu hoitoluokittain esim.
koskien lumen ja sohjon poistoa, hoidon oikea-aikaisuutta, riittavaa
kitkaa eli liukkaudentorjuntaa (Kavely- ja pyorailyvaylien hoito 2/2020,
Maanteiden talvihoito, laatuvaatimukset 33/2018).

Aanekosken keskustassa on rauhoitettu alue pihakaduksi, siten etta
ajoneuvoliikenteen nopeudet on rajoitettu 20 km/h ja lilkkkuminen
tapahtuu kavelijoiden ehdoilla.

Ulkoilun ja liilkkumisen nakokulmasta Aanekoskella on laadukkaat
olosuhteet kavellen ja pyoralla lilkkkumiseen: maastopyorareitit,
luontopolut, perheille suunnatut Konginkankaan ja Huuhan liikennepuistot
seka Pump Track -rata (kuva 1).

Kuva 1. Huuhan Pump Track sopii kaikenikaisille pyorailytaitojen harjoittelemiseen ja
vapaa-ajan pyorailyyn, Kuva: Sini ja Pete


https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-02_kavely_pyorailyvaylien_web.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Liikennevirasto/lo_2018-33_maanteiden_talvihoito_web.pdf

SAAVUTETTAVUUSVYOHYKKEET

Kuvissa 2 ja 3 on esitetty Aanekosken ja Suolahden keskustan saavutettavuusvyohykkeet kavellen ja pyoralla matka-ajan perusteella.

perusteella potentiaalia kuvastaa se, etta vuoden 2024 kyselyssa 14 % vastaajista, sanoi pyorailevansa korvatakseen automatkoja ja vuoden 2021
kyselyssa melkein neljannes (25 %) vastaajista oli kiinnostunut sahkopyorailyn lisaamisesta - aktiivisille ja kestaville arkimatkoille on siis kysyntaa.
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Laskennassa on kaytetty kavelyn nopeutena 4,5-5 km/h ja pyorailyn 15-18 km/h.

Kuva 2. Alueiden saavutettavuus eri matka-ajoilla kdvellen ja pyoralla Adnekosken keskustasta.
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Kuva 3. Alueiden saavutettavuus eri matka-ajoilla kavellen ja pyoralla Suolahden keskustasta.



LIKENNETURVALLISUUS

Liikenneturvallisuuden nakdkulmasta Aanekoskella on tilastoitu
vuosina 2019-2024 yhteensa 12 onnettomuutta, 6 kavelijoille
seka 6 pyorailijoille (kuva 4). Loukkaantumiseen niista johti 11
onnettomuutta. Yhtaan kuolemaan johtanutta onnettomuutta ei
ollut. Taulukossa 1 on esitetty onnettomuudet sijainnin ja
vakavuuden mukaan. Huom: tilastot perustuvat Poliisille
tulleisiin ilmoituksiin. Suurin osa kdvelijoiden ja pyérdilijoiden
onnettomuuksista ei tilastoidu Poliisin tietoon, joten mddrd voi
todellisuudessa olla suurempi. Tilastot ovat kattavat vain
kuolemantapauksien osalta.

Aanekoskella onnettomuuksien maara on vaihdellut vuosittain
1-4 valilla. Yleisimmin onnettomuudet tapahtuivat suojateilla
tai ajotiella. Harvemmin jalankulku- tai pyoravaylalla.
Tilastojen perusteella Adnekosken liikenneturvallisuus
kavelijoiden ja pyorailijoiden nakokulmasta on hyvalla tasolla.
Tilastoihin perustuvan turvallisuuden lisaksi asukkaiden kokema
turvallisuus litkkua kavellen tai pyoralla vaikuttaa vahvasti
ihmisten litkkumisvalintoihin.

Asukaskyselyn mukaan turvattomaksi koetaan alikulkujen
kohdalla olevat risteyskohdat, jossa hakemat ja
kohtaamisnopeudet aiheuttavat vaaratilanteilta. Lisaksi
reiteilta puuttuva valaistus ja autoliikenteen varrelta puuttuvat
kavely- ja pyoraily-yhteydet koetaan aiheuttavan
turvattomuutta. Kaupunki on mukana Keski-Suomen
lilkenneturvallisuuden tyoryhmassa, joka edistaa naapurikuntien
kanssa yhteistyossa liikenneturvallisuutta.
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Kuva 4. Kavelijoiden ja pyorailijoiden onnettomuudet kartalla vuosina 2019-2024*. Lahde: Tilastokeskus,
tielilkkenneonnettomuudet 2019-2024. Vuoden 2023 ja 2024 maarat ennakkotietoja.

SUOJATIE %Oﬂ“o YHT 0/0/0 2/2/5 0/0/0
KAVELY- JA PYORATIE 0/0/0 0/1/1 0/0/0
MUU (AJORATA) 0/0/0 3/2/5 1/0/1

Taulukko 1: Kavelijoiden ja pyorailijoiden onnettomuudet sijainnin ja vakavuuden mukaan.



LIIKKUMINEN NUMEROINA

Aanekoskella lilkutaan padosin autolla (kuva 5), mutta asukkailta loytyy
tahtotilaa ja potentiaalia lisata kévellen pyoralla tai joukkoliikenteellé

alkavia ja kotiin paattywa lenkkeja. Pyoralla tehtiin paljon tyo-, koulu- ja
ostosmatkoja seka ulkoiluun ja liikuntaan liittyvia matkoja.

ASUKKAIDEN MATKAT PAAASIALLISEN
KULKUTAVAN MUKAAN (*HLT, 2021)

SUURIN OSA KULKEE
PAIVITTAISET
MATKALLA AUTOLLA.
KESTAVIEN
KULKUTAPOJEN
OSUUS ON 29 % 68 %

(Kuva 5)

ASUKKAAT
PANOSTAISIVAT
NYKYISTA

EDISTAMISEEN

66 %

55 %

42 %

38 %

Kuva 6. Vastaajien osuus kulkutavoittain,
joiden mielesta kulkutapaan tulisi panostaa
hieman enemman ja merkittavasti enemman
kuin nyt) (*HLT 2021)

* Henkildlitkennetutkimus (HLT) 2021, Jyvaskyldn seutu: Muurame, Adnekoski, Laukaa

MATKAT

4 km

Keskimaarainen
opiskelumatkan pituus
(HLT 2021)

[ ]
5 min
keskimaarainen

pyoramatkan kesto
(HLT 2021)

15 min

keskimaarainen
Kavelymatkan kesto
(HLT 2021)

RAHOITUS

~2,8 €£/as

kaytettiin kavely- ja
pyorateiden korjauksiin vuonna
2024.

INFRA

74 km

Kaupungin vastuulla
kavely- ja pyorateita

39 km

Valtion vastuulla
kavely- ja pyorateita

~500 m

Kavely- ja pyoratieverkkoa
peruskorjataan vuosittain

' YK suosittaa, etta
e kaupungin
lilkkennebudjetista

20 %

tulisi osoittaa aktiivisille
kulkutavoille.
(UN Environment, 2016).
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HAVAINTOJA MAASTOSTA: AANEKOSKEN VAHVUUTENA KAUNIT MAISEMAT JA VESISTOT.

Kuvat 7-10. Kauniit maisemat, veden laheisyys ja reitit luonnonymparistossa ovat Aanekosken ehdoton
vahvuus, josta pystyy parhaiten nauttimaan kadvellen tai pyoralla. Virkistyskohteiden saavutettavuuden
lisdksi on tarkeaa, etta reittien varrelta tai maaranpaasta loytyy levahdyspaikkoja, laadukasta

pyorapysakointia tai liikkkumista tukevia palveluita (esim. pyoranhuoltopiste, opasteet).

7 Wy : 7
P, 27 e LY R g

11



HAVAINTOJA MAASTOSTA: NYKYISET RAKENTEET KAIPAAVAT KUNNOSTUSTA JA LAATUTASON NOSTOA.

panostuksia joukkoliikenteen infraan seka liityntapysakointiin.
Kaytetyimpien pysakkien kattaminen, aikatauluinfo seka
penkki lisddvat matkustusmukavuutta. Varustelun takia
voidaan usein tinkid odotusalueen leveydesta.

Kuva 12. Nykyinen opastus kavely- ja
pyoravaylilla on puutteellista tai
huonokuntoista. Opastus on tarkea tekija
siina, ettd matkanteko on sujuvaa,
ennakoitavaa ja stressitonta.

& LRaryea s

Kuva 13. Vaylaverkon korjausvelka nakyy paallysteiden
kunnossa ja routavaurioina useassa kohtaa verkkoa.
Rikkoutuneet paallysteet ja kuopat vahentavat etenkin
pyordilyn houkuttelevuutta ja turvallisuuden tunnetta
ajaessa. Pimeys korostaa epakohtien vaikutusta.

12



HAVAINTOJA MAASTOSTA: NYKYINEN VERKKO ON KATTAVA, TARVETTA OLISI TUNNISTAA TARKEIMMAT REITIT JA PANOSTAA NIIHIN.

- T e e B

Kuvat 14-15. Nykyiset vaylat ovat yhdistettyja kavely- ja pyoraliikenteen vaylia, jotka kulkevat erillaan ajoradasta.
Vaylien hierarkia (paavaylat vs. muut vaylat) eivat erotu infraratkaisuiden osalta. Priorisoimalla vaylia voidaan
olosuhteita parantaa kustannustehokkaasti.

haastavaa tilanpuutteen ja reittien loogisuuden
nakokulmasta. Keskustan reitilla pyorailijan paikka
sekoittuu kavelijan kanssa. Turvallisen ja houkuttelevan
kavelyn nakoékulmasta pyorailyn paikka tulisi olla
alhaisilla ajonopeuksilla (30 km/h ja alle)
autoliikenteeseen rinnastettavissa.

13



HAVAINTOJA MAASTOSTA: PYORAPYSAKOINNIN KEHITTAMINEN ON KUSTANNUSTEHOKAS KEINO PARANTAA PYORAILYN OLOSUHTEITA.

ml)

=

telineiden osalta (kuva 18). Haasteena on, etta telineitd joko puuttuu .
tai niiden laatu ei vastaa nykyisia vaatimuksia (kuvat 17,20).

Yleisimmin kaytetty eturengasteline (kuvien telineet) ei mahdollista
riittavan turvallista lukitusta ja mahdollistaa etuvanteiden

vaantymisen ja pinnojen rikkoutumisen. Telinepaikat ovat usein liian
Iahella toisiaan, jolloin kaikkien telinepaikkojen kayttaminen ei ole .
mahdollista ilman, etta pyorat sotkeutuvat toisiinsa. lIman telineita

pyorat usein jatetaadn siihen paikkaan, mika on katevinta kohteesta
riippuen. Silloin pyorat voivat olla esteena seka kunnossapidolle etta .
muille liikkujille. Keskeisia pysakdinnin parantamiskohteita mm.

koulujen pysakdinti ja Pankkari.

Kuva 19. Liityntapysakoinnin osalta on tarve kehittaa
pyorapysakointia. Nykyisin liityntdapysakointipaikkoja on vain
autoille.

Pyorapysakoinnin olosuhteet kaupungissa ovat heikot. Muutamia Laadukas pyorapysakointi tarkoittaa, etta pysakointi on lahella
hyvia malliesimerkkeja l0ytyy esim. Terveysaseman ja lukion kohdetta, oikeassa paikassa seka helposti kaytettavissa:

Telineen tulee mahdollistaa erikokoisten py6rien runkolukitus.
Talloin pyorien varastaminen vaikeutuu ja teline soveltuu
erityyppisille pyorille riippumatta niiden koosta (lasten pyora,
etukorillisen pyoran, maastopyora, sahkopyora, tavarapyora
jne.). Suositeltava malli on U-kaariteline ja pitkaaikaiseen
pysakadintiin lukittava pyordkaappi.

Telineet tulee olla sijoitettuna kohteen ldhelle ja
saapumissuunnasta loogisesti (esim. paasisaankayntien, pysakin
viereen).

Keskeisimmilla paikoilla pyoratelineet olisi hyva olla katettuna
tai sddnsuojassa, tdma helpottaa telineiden kunnossapitoa ja
suojaa pyoria saaoloilta. 14



HAVAINTOJA MAASTOSTA: KESKUSTAN KEHITTAMISEN JATKAMINEN ESTEETTOMYYDEN JA VIIHTYISYYDEN NAKOKULMASTA

Kuva 21. Arkiliikkumisen
mahdollistamiseksi palveluiden
saavutettavuus on varmistettava
rakentamalla esteettomia reitteja
keskeisiin palveluihin. Esteettomyyden
kannalta keskeisia asioita: risteyksien
tasoerot, vaylien ohjaavuus, valaistus yms.

Kuva 22. Keskustan aluetta on kehitetty viime vuosina ja ydin alue on rauhoitettu
pihakaduksi mahdollistaen oleskeluun sopivan aukion.

Kuva 23. Kavely-ympariston viihtyisyytta voi
lisata istutuksilla tai erilaisilla
pintamateriaaleilla. Lisdksi avara tilantuntu
lisaa kavelijoiden viihtyisyytta ja
turvallisuuden tunnetta.
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ASUKASKYSELYN YHTEENVETO

Edistamisohjelman yhteydessa toteutettiin kaikille avoin asukaskysely, jossa
kartoitettiin mielipiteita ja toiveita liittyen kavelyn ja pyorailyn olosuhteisiin
Aanekoskella. Karttapohjaiseen kyselyyn saatiin 86 vastausta. Asukaskyselyn
tulokset ovat linjassa vuonna 2021 toteutettuun vastaavaan kyselyyn.
Kyselyiden vastauksia hyodynnettiin ohjelman tavoitteiden ja toimenpiteiden
suunnittelun tukena. Ohessa lyhyesti kuvattu yhteenveto asukkaiden aanesta.

Kuvassa 24 on yleisimmat syyt kavella ja pyorailla. Yleisin syy oli aktiivisen
lilkkumisen tuomat hyodyt kuntoon ja hyvinvointiin. Kyselyn mukaan suurin osa
vastaajista kavelee ja autoilee paivittain. Talvella paivittainen pyoraily
vahenee ja asukkaat siirtyvat kayttamaan autoa. Kavelyn suosioon vuodenajalla
ei vaikuttanut olevan merkitysta. (Kuva 25.)

SYYT MIKSI KAVELLAAN TAI PYORAILLAAN (kuva 24)

Positiiviset
vaikutukset
kuntoon ja
hyvinvointiin
(36 %)

Positiiviset
vaikutukset
kuntoon ja
hyvinvointiin
(33 %)

Kateva
tapa
liilkkua
(13 %)

Nopeus ja
katevyys

Auto- (22 %)

matkojen
korvaa-
minen
(14 %)

Koiran
ulkoilutus
(12 %)

Muita:

Taloudellinen edullisuus, matka on liian
pitka kaveltavaksi, ymparistosyyt,
joukkoliikenneyhteydet ovat huonot
(% osuudet vastauksista, n=206)

Muita:

Matkanteon sosiaalisuus, kiva kavella yhdessa
kaverin kanssa, lyhyt matka, edullisuus

(% osuudet vastauksista, n=215)

LIIKUN PAIVITTAIN (kesa-/talvikausi)...

80%

70% ﬁ
60%

o)
50% %’
40%
30% ﬁa

olo

20%
10%
o B = o

Kuva 25: Asukaskyselyyn vastanneiden liikkumistavat kesalla ja talvella.

SYYT, JOTKA HANKALOITTAVAT TAI ESTAVAT KAVELYA JA PYORAILYA

Reittien huono kunto ja kunnossapito koettiin yleisimmiksi esteiksi
pyorailla (25 %). Kavelyn osalta vastaavasti yleisin syy oli tavaroiden
kuljettamisen hankaluus (19 %). Muita esiin nousseita esteita olivat liian
pitkat valimatkat, huono saa seka turvattomuuden tunne risteyksissa seka
lilkkkuminen autoliikenteen kanssa samalla vaylalla.

YLEISARVOSANA KAVELYN JA PYORAILYN
OLOSUHTEISTA (5 tahtea paras)
%-osuus, jotka antoivat vah.4 tahtea.

Kavelyn olosuhteisiin oltiin
huomattavasti tyytyvaisempia kuin
pyorailyn olosuhteisiin.

Sc
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Parhaimmat tahdet annettiin kavely- ja pyoraily-ympariston miellyttavyydelle ja viihtyisyydelle. 40 %

TYYTYVAISYYS OLOSUHTEISIIN . . e T : . . .
vastaajista antoi 4-5 tahtea myos pyorailyn sujuvuudelle, kavelyn esteettomyydelle, turvallisuudelle,

VASTAAJIEN %-OSUUS, JOTKA ANTOIVAT kavelyvaylien kunnolle seka palveluiden saavutettavuudelle. Vain noin kolmannes vastaajista oli

4 tai 5 TAHTEA, jossa 5 on paras. tyytyvaisia yleisesti pyorailyn turvallisuuteen seka pyorapysakoinnin turvallisuuteen. Vastaavasti

pyorailyn nakokulmasta vain 8 % antoi parhaimmat tahdet vaylien kunnolle. Pyorailyn nakokulmasta

toyssyt, halkeamat yms. haastavat verrattaen enemman ajomukavuutta seka ajamisen turvallisuutta.

Vain noin neljannes antoi kavelyn ja pyorailyn opastukselle parhaimmat tahdet. Vahille tahdille jai YMPARISTON
myos joukkoliikenteeseen liitynta pyorailyn nakokulmasta. (Kuvat 26-27.) VIIHTYISYYS

SUJUVUUS

YMPARISTON .
VIIHTYISYYS ESTEETTO-
MYYS

PALVELUIDEN KAVELYN
SAAVUTETTAVUUS KUNTO TURVALLISUUS

PYORAILYN
TURVALLISUUS
PYSAKOINNIN
TURVALLISUUS .
LEVAHDYS-
OPASTUS PAIKAT
KUNNOSSA-
opasTus "\TO
KUNNOSSAPITO
LUTYNTA
JOUKKOLIIKENTEESEEN
. . VAYLIEN KUNTO

Kuva 26: Tyytyvdisten vastaajien %-osuus pydrdilyn eri olosuhteille. Kuva 27: Tyytyvaisten vastaajien %-osuus kavelyn eri olosuhteille. 18




PAATTAJAKYSELYN YHTEENVETO

KAUPUNGIN PAATTAJILTA TUKEA EDISTAMISTYOHON

Edistamisohjelman laadinnan yhteydessa paattajilta kysyttiin kevaalla 2024
nakemyksia kavelyn ja pyorailyn edistamisesta (n=23). Vastaajat antoivat
nykyisilla kavelyn ja pyorailyn olosuhteille keskimaarin 3-4 tahtea viidesta.

Vastauksissa todettiin, etta kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden kehittaminen on
erittain tarkeaa, muuta paatoksenteon nakokulmasta niita priorisoidaan
osittain. Paatoksentekoon vaikuttavat saatavilla oleva tieto ja resurssit.

Kaupungin vahvuuksiksi nostettiin olemassa kaunis luonto ja kauniit maisemat,
olemassa oleva verkosto seka palveluiden laheisyys kavellen. Suurimmiksi
haasteiksi tunnistettiin vaylien huono kunto, verkolliset yhteyspuutteet,
kunnossapidon laatu seka suunnitelmallisuuden ja resurssien puute.

SUURIMMAT VAHVUUDET SUURIMMAT HAASTEET

|‘ Palvelut ovat lahella ja kavely ’l Vaylien huono kunto
niiden pariin on helppoa.
’| Suunnitelmallisuuden ja tiedon
I‘ Luonnonkaunis ymparisto puute

|‘ Noudatamme ilmasto-ohjelmaa ’l Resurssit edistamistyohon
ja 1. karkitavoitteessa
mainitaan kavelyn ja pyorailyn
edistaminen.

|b Olemassa oleva vaylaverkosto.

TULISIKO KAVELYN JA PYORAILYN EDISTAMISEEN VARATA

ERILLINEN MAARARAHA?

65 % Kylld, sekd investointeihin ettd kdyttotalouteen.

MITEN TARKEANA PIDAT KAVELYN JA PYORAILYN OLOSUHTEIDEN
KEHITTAMISTA, asteikko 1-4, jossa 4 erittdin tarkea?

99 Neovat helppoja tapoja pitdd
kuntoa ylla. Sadastamme
3;7 terveyskuluissa.

YLEISARVOSANA KAVELYN JA PYORAILYN OLOSUHTEISTA
(5 tahtea paras) %-osuus, jotka antoivat vah.4 tahtea.

Kavelyn olosuhteisiin oltiin
huomattavasti tyytyvaisempia
kuin pyorailyn olosuhteisiin.




3. Nykytilan yhteenveto
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NYKYTILAN YHTEENVETO

Ohessa on esitetty nykytilan analyysin perusteella yhteenveto Aanekosken vahvuuksista ja kehittamiskohteista kavelyn ja pyoraliikenteen nakokulmasta.

VAHVUUKSIA

+ Kaunis ja uniikki luonnon ymparisto (vesistot,
viheralueet).

+ Kattava reittiverkosto ja vaylien maara. Laadukkaat
maastopyoraily- ja ulkoiluolosuhteet.

* Asukas- ja sidosryhmatyon potentiaali ja tahtotila sen
vahvistamiseen.

» Kaupungin yhteistyo ja yhteiset tavoitteet.

MAHDOLLISUUKSIA

* Priorisoimalla kaytetyimmat reitit saadaan
kustannustehokkuutta kavely- ja pyorailyverkon
kunnossapitoon ja merkittavia hyotyja kayttajille.

+ Potentiaalista siirtymaa automatkoista pyorailyyn on
olemassa: lyhyet arjen matkat, sahkopyorailyn suosion
kasvaminen ja siten pyoramatkojen pidentyminen.

* Seudullinen joukkoliikenteen yhteistyon kaynnistyminen.
» Pyoramatkailun suosio kasvaminen valtakunnallisesti ja

ihmisten kiinnostus luonnossa liikkumiseen houkuttelevat
Aanekosken maisemiin.

HEIKKOUKSIA

* Nykyisen infran paallystevauriot ja korjausvelan suuruus.

* Rajalliset joukkoliikenneyhteydet ja yhteispeli
joukkoliikenteen kanssa: matkaketjujen puute
liityntapysakoinnin ja opastuksen osalta.

» Autoilun vahva rooli ihmisten arjessa ja sen kautta totutut
lilkkumistavat.

» Kaupunkirakenteen (kylien) hajanaisuus, jolloin valimatkat
ovat pitkia kavelyn ja pyoraliikenteen nakokulmasta.

UHKIA

Kavely- ja pyoraverkkoon kohdistuva matala rahoitustaso,
jolloin nykyinen korjausvelka kasvaa entisestaan.

Kaytetyimmilla reiteilla on kaupungin ja valtion vastuulla olevia
osuuksia, jolloin yhtenainen laatutaso voi vaihdella kayttajan
nakokulmasta. Reitteihin kohdistuvien investointien
aikataulutuksen ja rahoituksen yhteensovitus voi hidastaa infran
kehittamista (toisaalta myos mahdollistaja).

Liikkumistottumusten muutokset vievat aikaa ja vaikutuksien
todentaminen vaatii pitkajanteista sitoutumista - jos ei
onnistuta viestimaan muutoksista ja sen vaikutuksista, voi olla
vaikea perustella investointeja.
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4. Tavoitteet
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TAVOITTEET

Aanekosken kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisen tavoitteeksi asetettiin
kolme tavoitetta (kuva 28).

Ensimmaiseksi tavoitteeksi asetettiin maarallinen tavoite. Tavoitteena on
kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen matkojen yleistyminen, niin etta
kestavilla kulkutavoilla tehdyt matkat lisaantyvat yhteensa 40 prosentilla
vuoteen 2035 mennessa. Vertailuvuotena kaytetaan vuotta 2021. lhmiset
tekevat keskimaarin 2-3 matkaa paivassa. Matkojen maara on suhteellisen
vakiintunut, joten kestavasti tehtavien matkojen lisaamiseksi
siirtymapotentiaalia haetaan nykyisin autolla tehtavista matkoista. Etenkin
arjen lyhyista automatkoista. Tahtotilana on, etta kestava liikkuminen on
luontevaa, ilmapiiri ja olosuhteet siihen liittyen kannustavia. Samoin
yhteispeli lilkkumistapojen valilla on sujuvaa ja houkuttelevaa. Tarkoituksena
on, etta tehdyt toimenpiteet ja edistamistyo nakyvat kulkutapaosuuksien
kasvuna.

Toisena tavoitteena on, etta asukkaat ovat tyytyvaisia kaupungin kavely- ja
pyorailyolosuhteisiin. Tahtotilana on, etta liikkuminen Aanekoskella kavellen
tai pyoralla on sujuvaa ja turvallista kaikkina vuodenaikoina. Reitit ovat
yhtenaisia, hyvakuntoisia ja hyvin hoidettuja. Pyoran saa pysakoitya helposti
ja telineet ovat laadukkaita. Kavelijoille keskeisimmat reitit ovat esteettomia
ja tarjoavat virikkeita seka levahdyspaikkoja.

Kolmanneksi tavoitteeksi on asetettu, etta edistamistyota tehdaan yhdessa.
Tarkoituksena on korostaa, etta kavelyn ja pyorailyn edistaminen on
Aanekosken yhteinen juttu. Edistamista tehdaan yhdessa yli kaupungin
toimialarajojen seka tiiviissa yhteistyossa alueen yritysten ja muiden
sidosryhmien kanssa. Pitkajanteisen tekemisen, aktiivisen viestinnan ja
tempausten avulla kavelyn ja pyorailyn edistamistyo nakyy asukkaille ja
ulkopaikkakuntalaisille.

KAVELYN JA PYORALIIKENTEEN TAVOITTEET

Asukkaat ovat

e e e tyytyvaisia
ja joukkoliikenteella kavely- ja

tehtavien matkojen &peui
maara lisaantyy

+40 %

vuoteen 2035

mennessa. Kavelyn ja
pyoraliikenteen
edistamistyota
tehdaan yhdessa.

Kuva 28: Ohjelmassa asetetut tavoitteet kivelyn ja pyorailyn edistamistydlle Adnekoskella.
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KAVELYN JA PYORAILYN TERVEYSHYODYT

Ohjelmassa asetettiin tavoitteeksi, etta kestavasti tehdyt matkat yleistyvat
Aénekpskella +40 % vuoden 2021 tasosta. Kasvu tarkoittaisi sita, etta vuonna
2035 Aanekoskella 20 % matkoista tehtaisiin kavellen ja 15 % pyoralla. (Kuva
29.)

Kavelylla ja pyorailylla eli lihasvoimin liikkumisella on tutkitusti
terveyshyotyja, etenkin kun lilkkkuminen on saannollista ja sopivan reipasta.
Maailman terveysjarjesto (WHO) on kehittanyt vuonna 2009 HEAT-tyokalun,
jolla voidaan laskea kavelyn ja pyoraliikenteen yhteiskuntataloudellinen arvo.
Arvo yhteiskunnalle muodostuu siita, etta arkiliikkumisen seurauksena
aikuisvaeston kokonaiskuolleisuus vahenee. Tyokalu perustuu monitieteellisen
asiantuntijaryhman kokoamiin ja vertailemiin kuolleisuuslukuihin ja
ihmishengen tilastollisiin arvoihin. Huomioitava on, etta laskenta ottaa
huomioon vain lilkunnan maaran lisaantymisen aiheuttamat muutokset
kuolleisuuteen, mutta ei esimerkiksi sairauspoissaolojen tai ennenaikaisten
elakoitymisen vahenemisen vaikutuksiin yhteiskunnan nakokulmasta.

KASVAVAT + 40 % TERVEYSVAIKUTUKSIEN NAKOKULMASTA?

0,4 M€ 4,6 M€

vuosittainen arvo Vuoteen 2035 mennessa
Ldhde: WHO:n HEAT-laskenta.

¢~

-----

TAVOITTEENA ja joukkoliikenteella
matkojen osuus tehtavien matkojen
2035 maara lisaantyy
Kavel 0 0
y 20 % + 4 O A)
Pyoraily 15 % vuoteen 2035

mennessa

Kuva 29: Tavoitteen mukaiset kulkutapaosuudet kavelyn ja pyorailyn matkoille v. 2035.

VERTAILUKSI ARVIO LIKKUMATTOMUUDEN JA PAIKALLAANOLON
AIHEUTTAMAT KANSANSAIRAUKSIEN KUSTANNUKSET VUOSITTAIN
AANEKOSKELLA

(Laskelma nykytilanteessa, jossa 76 % vaestosta liikkuu liian vahan tai
83 % on liikaa paikallaan.)

5,8 M€

Liikkumattomuuden
kustannus

6,7 M€

Paikallaanolon
kustannus

Lahde: UKK, Laskelmissa on huomioitu 20-84-vuotiaiden liikkkumattomuuden osuus
vaestossa, liikkumattomuuden riski yhdeksan kansansairauden ja ennenaikaisen
kuoleman osalta, sairausryhmittaiset kustannukset, kunnan vakiluku ja vuosien
2017-2019 sairausryhmittainen ikdvakioimaton sairastavuusindeksi.
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https://www.who.int/tools/heat-for-walking-and-cycling
https://ukkinstituutti.fi/liikkuminen/liikkumattomuuden-kustannukset/kustannuslaskuri/?kunta=%C3%84%C3%A4nekoski&skenaario=2&hyvinvointialue=null

KAVELYN JA PYORALIIKENTEEN
TAVOITEVERKOT

Ohjelmassa laadittiin kavelyn ja pyoraliikenteen tavoiteverkot,
joiden tarkoituksena on toimia kaavoituksen, suunnittelun ja
kunnossapidon apuvalineena, jotta eri toimijat voivat tyossaan
priorisoida tunnistettuja reitteja ja yhteyksia. Tavoiteverkoissa ei
siis esiteta kaikki olemassa olevia kavely- ja pyoraily-yhteyksia.
Jatkosuunnittelua ja reittikohtaisia kustannusarvioita varten
tavoiteverkosta tulee tehda tarkemmat reittikohtaiset
tarkastelut.

Verkko on laadittu yhteistyossa kaupungin asiantuntijoiden
kanssa. Lisaksi verkkoa ovat kommentoineet Keski-Suomen ELY:n
asiantuntijat seka Pyorailyseura JYPS:in edustajat. Suunnittelun
lahtokohtana ovat olleet asukaskyselyn pohjalta tunnistetut
kaytetyimmat reitit, tarkeimmat kohteet, vaeston sijoittuminen
seka nykyinen verkko.

Tavoiteverkoille on tarvetta, silla vuonna 2020 tehty
Tieliikennelain uudistus toi periaatteellisen uudistuksen
kaupunkisuunnitteluun. Uudistuksen myota kevyen liikenteen
suunnittelusta siirryttiin pyoraliikenteen ja jalankulun
vahvempaan erotteluun toisistaan. Nykyisten
suunnitteluohjeiden myota suunnittelijalla on kaytossaan
enemman tyokaluja, jolloin on helpompaa suunnitella oikean
tyyppinen vayla oikeaan tarkoitukseen ja ymparistoon.
Perinteisen yhdistetyn kavely- ja pyoravaylan rinnalle on nyt
enemman vaihtoehtoja. Laadukkaat pyoraliikenteen ratkaisut
ovat ratkaisevia turvalliseen ja viihtyisaan kavely-ymparistoon.

Vaylien jatkosuunnittelussa ja nykyisten vaylien kunnostuksessa
tulee hyodyntaa valtakunnallisia Vaylaviraston ohjeita
pyoraliikenteen osalta Pyoraliikenteen suunnittelu 18/2020 ja
kavelyn osalta Jalankulun suunnittelu 34/2022.

KAVELYN JA PYORAILYN OMINAISPIIRTEITA LYHYESTI:

o

Toiminnallisesti pyora on lahempana autoa kuin
jalankulkijaa.

Erilaisten pyoralla liikkuvien ihmisten ika, taidot
seka matkan tarkoitus ja pyoraliikenteen nopeus
vaihtelevat suuresti, mutta tarpeet

infrastruktuurille ovat kuitenkin paaasiassa samat.

Pyoraillessa arvostetaan reittien jatkuvuutta eli
sujuvia yhteyksia kodista keskustoihin, palveluihin
ja ulkoilualueille seka reittien katkeamatonta
opastusta.

Pyoraillessa halutaan minimoida pysahdykset ja
ylamaet. Matkan sujuvuutta lisaavat tasainen
vayla ja paallysteen pinta, vilkkailla alueilla
jalankulusta ja tarvittaessa autoliikenteesta
eroteltu vayla, riittavat kaarresateet ja nakemat
risteyksissa seka alikulkujen kohdilla.

Pyoraillessa on vuorovaikutuksessa ympariston

seka arvostaa vaihtelevia ja kauniita maisemia.

Pyorailija tarvitsee tarkeimpien palveluiden
yhteyteen laadukkaita pyorapysakointipaikkoja
(runkolukittavat telineet, telineiden riittava

valjyys).

O

N

Kavelyn suunnittelu ei rajoitu litkkumiseen,
vaan yhta lailla vaikutetaan oleskeluun ja
ympariston viihtyisyyteen. Kavely on osa lahes
kaikkia matkoja ja kuljettavat matkat ovat
yleensa kohtuullisen lyhyita.

Kavelija on suorassa vuorovaikutuksessa
muiden kavelijoiden seka ympariston kanssa.
Kavely eroaa muista kulkumuodoista
hitautensa vuoksi. Miellyttavan rauhallinen ja
sopivan virikkeellinen ymparisto on tarkeaa.

Kavelyn houkuttelevuutta vahentavat muun
muassa autoliikenteen aiheuttama melu ja
ilmansaasteet seka turvattomaksi ja
esteelliseksi koettu ymparisto.

Kavelija tekee usein matkan varrella reitillaan
spontaaneja valintoja reagoidessaan
ymparoivaan tilaan, sen muihin kayttajiin ja
yllattaviin muutoksiin (mm. tyomaat, latakot,
hiekoittamaton jalkakaytava, uhkaavasti
kayttaytyva vastaantulija, pistaytyminen
palvelussa).

Kavelykokemus on yksilollinen, ja siihen
vaikuttavat muun muassa kavelijan tausta,
sukupuoli, historia ja suhde kavely-
ymparistoon.
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https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2022-34_jalankulun_suunnittelu.pdf

Kavelyn
tarkeimmat
alueet ja reitit



TARKEIMMAT KAVELYALUEET JA REITIT } AANEKOSKEN KESKUSTA 3

Kavelyn ydinalue Ris
Térke!'mpie.r) alueiden ja reittien k'e_ivelyverkk.o laadittiin t_unpistfamal!fa = Kivelyn erityisreitit

kes!«_a.lset ke_avelyal_ueet (kave.lyn yc_hnaluget) ja k?velyn erltylﬁreltlt niin --- Yhteystarve NG

arkiliikkumisen kuin vapaa-ajan liikkumisen nakokulmasta. Kavelyn J Mammensalmi
ydinalueilla ja erityisreiteilla priorisoidaan kavelijoiden tarpeita ja 1

lilkkumisolosuhteita. Arkiliikkumisessa kavelijoiden tarpeet ovat hyvin o Niiniméki

yhtenevat pyorailijoiden kanssa ja kavelijoilla korostuvat samat reitit kuin adk

pyorailijoilla. Taman vuoksi kavelyn ydinalueiden ja erityisreittien lisaksi Markkamaki
pyorailyn paaverkossa esitetyt yhteydet toimivat myos osana |

kavelyverkkoa. Kavelyn tarkeimmiksi alueiksi tunnistettiin myos koulujen %, K T‘_E,lkk”-'?'f:ﬂll Likolanti

ymparistot, jotka maariteltiin rauhallisen liikenteen alueiksi.

AR

Aanekosken ja Suolahdella keskustoissa on tunnistettu kavelyn ydinalueet.
Nailla alueilla kiinnitetaan erityista huomioita ympariston ja reittien %
esteettomyyteen eli toteutetaan vahintaan perustason
esteettomyyysratkaisuja, huolehditaan parhaimman tason kunnossapidosta, -
panostetaan katuympariston kehittamisessa virikkeellisyyteen ja tarjotaan

oleskeluun tarkoitettuja levahdyspaikkoihin. Kavelyn erityisreiteilla

varmistetaan sujuva, esteeton ja turvallinen kavely eli riittava vaylan

leveys, mahdollinen erottelu pyoraliikenteesta, riittava valaistus, AAN EKOSK]
levahdysmahdollisuus seka opastus. Lisaksi tarkastellaan erityisreittien
kunnossapitovaatimuksien nostamista parhaaseen laatuluokkaan.

Y

®
®

Aanekosken keskustassa (kuva 30) erityisreittitarpeita on tunnistettu valille: . PALVELUT

e Kauppa
@ Aédnejarven ympari meneva reitti 5% Uimaranta
@ Rantapuisto-Lossinranta ® i
@ Piilolanniemi-Laajalahti » Kirjasto
@ Keskuskatu ~+ Apteekki

@ Pysakki
& Liikuntapaikka

Hislk

Ja yhteystarpeita on valille:

® Kuhnamo/vierasvenesatama - Pankkari
@ Terveysasema .

Suolahden ja Sumiaisten reittitarpeet on esitetty seuraavilla sivuilla. Kuva 30: Kivelyn tirkeimmat alueet ja reitit Anekosken keskustassa. /5%



Suolahdessa (kuva 31) erityisreitteja on
tunnistettu valille:

® Makkaralahti-Takalahden uimaranta
@ Asematori

® Satamaraitti

® Rantaraitti

@0 Kisakatu

Sumiaisissa (kuva 32) erityisreittitarve
seka yhteystarve tunnistettu valille:

@ sumiaisraitti

@ Sumiaisten rantapolku
Sumiaisten rantaraitti

. Taipaleentien yhteys

Yhteystarve:
@5 Sumiaisraitti

SUOLAHDEN KESKUSTA PALVELUT
- g‘ Kauppa
[ Kavelyn ydinalue . af Uimaranta
— . T o 7 T --m:ﬂ" '
Kavelyn erityisreitit T f,%/ & %c.% * Kirjasto

=== Yhteystarve % E N

. ‘ o, \ -
Kumpuniem 2 Apteekki

@ Pysakki
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Lasturiiemi _ @ Terveysasema

Suolahti
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N
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Kuva 32: Kavelyn tarkeimmat alueet ja reitit
Sumiaisten keskustassa. 28



KOULUJEN YMPARISTOT

Koulujen ymparistot on maaritetty rauhallisen liikenteen alueiksi (kuva 34),
joilla kavelyn tulee olla ensisijaista. Toteutettavissa olevat toimenpiteet
vaihtelevat kohteittain.

Rauhallisen liikenteen alueilla tulee tarkastella:

- koulujen saattoliikennejarjestelyja

- vallitsevia nopeusrajoituksia

- ympariston turvallisuutta lasten ja koulun henkilokunnan nakokulmasta

- pyorapysakoinnin jarjestamista

- autoliikenteen rauhoittamista rakenteellisesti tai opasteiden avulla seka
mahdollisuuksien mukaan autoliikenteen rajoittamista.

Koulumatkojen turvallisuuden

® edistaminen on tarkea osa myos
kaupungin litkenneturvallisuustyota,
jota tehdaan mm. opetus- ja
kasvatustoimessa, kaupunki-
rakennepalveluissa, nuoriso- ja
lilkuntapalveluissa seka sisaisessa ja
ulkoisessa viestinnassaan. Kaupungilla
on myos vuosittainen maararaha
lilkenneturvallisuuden parantamiseen. &

KOULU ALKAA

LAPSIA |
 LIKENTEESSA |

Kuva 33. Huomiomerkki autoilijoille
koulureitistd. Kuva: Asnekosken kaupunki

Konginkangas Riihilaht
(O Rauhoitetut alueet
Perapohja . T
rvaanmaki pon; koulujen ymparilla
(250 m sade)
£ Rannankyla l
/ Liimatiala
8
I
hla-Kelele
Kewvatahti
/ Laajaranta
i i . Lohilahti Sun
Savipohja s & _ Syvalahti @)
/ Karvalahti
Vihijarvi
patonpohja Mamnensalm Mikelankyla
D e - Ruotinkyla
lankapohja™ N A A NE KOS K‘ Jdrvenpaa
T S ' ttospohia 2 ik
Hietama A\ e Ranittospohy Saarikas
‘@ TR Kovala
N Kigralaht A\ Savolaiskyla
il § 23N\ Rotkola
N | v, O\ Honkala
linosmaki '_ J 3 & Tadl
% Mylypera Paatela "~ _ :
b e Tngh);f)a!a_ i
Honkola Y Y Suolahti
Nakerigja L\ . Kirpputa

5

Naropohja

annankyld Kavra-aho

‘angashakki Koivisto

o

Kuva 34: Rauhoitetut koulujen ymparistot
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Pyorailyn
paaverkko

Seuraavilla sivuilla on esitelty
pyorailyn paaverkko tarkemmin.

Verkko on esitetty kokonaisuudessaan
liitteessa 2.

PAAVERKKO

Ruuttupohja
=== P3areitti

=== Aluereitti , 3
Kongirkangas Rittitah
=== Padreitin yhteystarve

Ferapohia

=== Aluereitin yhteystarve
Paikallisreitti
Muu yhteystarve

— Kuntaraja Limattala

Keanetiaht
Laajarans
Parnsannita =
arraspofa Lohiiaht LT

Savinohia i, S ‘."""".]lf'ii‘”.'
’ arvalatit

Upatonpotia

Hankapoh)d
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PYORAILYN PAAVERKKO 1/3

Pyoriliikenteen paaverkkoon on tunnistettu Aanekosken
tarkeimmat pyoraliikenteen reitit (kuva 35).
Tavoitteena on kayttajan kannalta yhtenaiset ja
jatkuvat reitit. Paaverkko muodostuu paareiteista ja
aluereiteista. Reittien luokittelu auttaa vaylien
laatutason maarittelemisessa. Kuvassa 35. on
numeroituna Ainekosken pyorailyn paareitit.

PAAREITIT

Paareitit ovat reitteja, joilla on eniten pyorailijoita.
Reitit ovat sujuvia yhteyksia keskustaan ja sen ohi.
Reitit ovat osittain myos seudullisesti tarkeita
yhteyksia. Reitti suunnitellaan lahtokohtaisesti siten,
etta kavely ja pyoraliikenne on eroteltu toisistaan.
Paareittien laatutaso on korkeampi kuin muilla
reiteilla: kunnossapidon taso, vaylien leveys, opastus,
valaistus, risteysjarjestelyt. Tarkoituksena on, etta
paareittien myota tarkeimmat kohteet ovat
saavutettavissa helposti, turvallisesti ja nopeasti
pyoralla. Vaylatyypeiksi soveltuvat esimerkiksi
kaksisuuntainen pyoratie tai keskustassa pyorakatu.
Tapauskohtaisesti myos yhdistetty vayla.

Aanekosken paareitit:
@ Suolahti-Adnekoski
@ Kauppakatu

@ Kotakennaantie

Yhteystarve:
@ Kotakennaantie, valilla Kieppi-Kallas

Likelahti

: . MdgIANIemi
RO

AANEKOSKI
Ka:*h[.[

Baneniemi

iskinmaéadki

Pukkimaki "

REHALn

PAAVERKKO

= P3areitti
=== Aluereitti

=== P3dreitin yhteystarve

=== Alyereitin yhteystarve

.aejalah ‘ \ Kovala Kavalarmn Muu yhteystarve
fakala
) w His

Kompisaar

3 Pakokangas
deralahti Ispsup
ratkala
, Salakka
tRNSISuUd

Myllyperé

Muokkarn
Paatela
Tolppa '

Lampila
Vahvaniemi

Kuva 35: Pyérailyn paaverkko Aanekoskella. Numeroituna paareitit.

Viuohisaar

Sarkr:
maki

Kotirmaki

Makertaia
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PYORAILYN PAAVERKKO 2/3

ALUEREITIT

Aluereiteilla on vahemman pyoraliikennetta kuin
paareiteilla. Reitit ovat tarkeita alueellisia
yhteyksia tai pyoraily-yhteyksia paareiteille.
Aluereittien laatuvaatimukset kunnossapidon ja
infraratkaisuiden osalta ovat hieman alhaisemmat
kuin paareiteilld. Aanekosken aluereiteilla
vaylatyyppina on paasaantoisesti yhdistetty kavely-
ja pyoratie. Muita suositeltavia vaylatyyppeja ovat
eroteltu kavely- ja pyoratie, pyorakatu, kylatie ja
2-1 -tie. Kuvassa 36. on aluereitit numeroituna.

Aadnekosken aluereitit:

1. Vellamontie 24. Sirkkajarventie
2. Aanejarvi 26. Aanekoskentie
3. Mammensalmentie  27. Sumiaistentie
4. Makikatu 28. Telakkakatu

5. Keskuskatu 29. Keiteleentie
6. Puistokatu 31. Rantaraitti

7. Aanekoskentie 33. Siltakatu

8. Ouluntie 35. Kallas

9. Koulunmaenkatu

10. Teollisuuskatu Yhteystarpeet:

11. Kotakennaantie 17. Saarijarventie
12. Kieppi 18. Jyvaskylantie
13. Vanha Vaasantie 21. Suonenjoentie
14. Kuhnamontie 23. Suolahdentie
15. Piilolantie 25. Sirkkajarventie
16. Saarijarventie 30. Keiteleentie
19. Uuraistentie 32. Rantaraitti

20. Suonenjoentie 34. Pokinkatu

22. Suolahdentie

é MAITWAIRANL)
€ PAAVERKKO

=== P3areitti

Y tammensaim === Aluereitti
Risusaari e .
3 === P3dreitin yhteystarve
1 RUo

Upatonpohia

Hankapohja === Aluereitin yhteystarve

a L BANZKOSKI

Muu yhteystarve

: i .
\Hietama "‘ - funerer
\\ AL

" A 12 \
@ BT 2AT e Kovala
| Qo ©
Kierdlahti Rnsa Rotkoia
Hotikaia
Vs : 13
fuinosmadalk) o

Aitnors Paatala
@. fv WhyRea

: < @
- ||p;'ia < Bianti
| [ Totatiti
Honkola ¢ ... - . '

ey

220 O

26

Nakertaja B

i @ v ; Kaura-aho
Rknnankya : Raropohn nan ®

Kangashakki

.......
...‘
.

Kapeenkyia

FPuntavuor ; ; Haapasuc
Hirves Myliypohja Vaiia '
invas-

Kuva 36: Pyorailyn paaverkko Aanekoskella. Numeroituna aluereitit. ../"\_ 32



L

PAAVERKKO @

PYORAILYN PAAVERKKO 3/3 e psirei
N iy e === Aluereitti @"
: Taydentavat paaverkon yhteyksia. L ;
=== P3dreitin yhteystarve

Paikallisreitteja on edistamisohjelman yhteydessa kasitelty vain keskeisten
yhteyspuutteiden tunnistamiseksi (muu yhteystarve). Muut yhteystarpeet === Aluereitin yhteystarve
eivat ole alueellisesti keskeisia yhteyksia, mutta niilla voi olla paikallisesti

. . e . . . .. . Paikallisreitti
suuri merkitys erityisesti lasten ja nuorten liikkumiseen. Naiden atkaflisrertt .
yhteystarpeiden toteuttamista tulee tarkastella esimerkiksi vaylien Muu yhteystarve ®
perusparannuksen yhteydessa. Kuvassa 37. on paikallis- ja muut reitit — Kuntaraja

numeroituna. Seuraavilla sivuilla on esitetty paaverkkoa tarkemmin
Aanekosken ja Suolahden keskustan osalta (kuvat 38-39).

Aanekosken paikallisreitit:

@ Sumiaisraitti

@ Konginkankaantie @
® Saarijarventie )

Yhteystarpeet:
@ Sumiaistentie X!
@ Ouluntie ; \
® Liimattalantie : 1

@ Saarijarventie
Keviatlahdentie
©® Teollisuuskatu

B

° ‘ Kuva 37: Pyorailyn padverkko Adnekoskella. Numeroituna paikallis- ja muut reitit.
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PYORAILYN PAAVERKKO

AN

Paareitit: Aluereitit:
@ Suolahti-Aanekoski @ Vellamontie

@ Kauppakatu @ Linejarvi
@ Kotakenndantie @ Mammensalmentie
@ Kotakenniaintie @ Keskuskatu
(yhteystarve) Puistokatu
@ Ainekoskentie
Paikallisreitit © Koulunméaenkatu
@ Teollisuuskatu @ Teollisuuskatu
(yhteystarve) @® Kotakennaantie

® Kieppi

® Vanha Vaasantie
@ Kuhnamontie
@® Piilolantie

Kuva 38: Pyorailyn paaverkko Adnekosken keskustassa.

- AANEKOSKEN KESKUSTA

AANEKOSKEN KESKUSTA
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PYORAILYN PAAVERKKO - SUOLAHDEN KESKUSTA SUOLAHDEN KESKUSTA

5 === P3dreitti
Riihiviori ; === Aluereitti
3 é.;,% ' %, ? === Aluereitin yhteystarve
NI Tippatehdas &gg, SUO|ahU Y Muu yhteystarve
. | T Tippal g—- — Kuntaraja
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;;, =; Nk - \ : ’ \ Vallila Makeld
z arkeriaja 22 \
e ’ Kirppula
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@ suolahti-Adnekoski
i Nappamaki } o g
Aluereitit: | UG Kirppuvuori
@ Suolahdentie Yhteystarpeet: \ \
@ Sirkkajarventie @ Suonenjoentie ¢ | e bl £\
" .. . . Vie IKKa-ano Fa e
@ Adnekoskentie € Suolahdentie | o %
@ Sumiaistentie @ Sirkkajarventie ISk . I !
@ Telakkakatu € Keiteleentie Jhrvenpad
@ Keiteleentie @ Rantaraitti Kaura-aho : Nurela N |
€ Rantaraitti @ Pokinkatu HTKKBIN
P Siltakatu
. S e
----- Bt "é:eﬂbe | — p .\'n .
Kuva 39: Pyorailyn paaverkko Suolahden keskustassa.
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PYORAVERKON ERILAISET VAYLATYYPIT

Paaverkon toteuttamisessa ja vaylatyyppien valinnassa noudatetaan
valtakunnallista pyoraliikenteen suunnitteluohjetta (Vaylavirasto,
18/2020). Sopivan vaylatyypin valitsemiseen vaikuttavat mm.
ymparisto, jossa vayla sijaitsee (rakennettu/rakentamaton),
autoliikenteen maara, pyoraliikenteen maara, tien geometria ja
autoliikenteen nopeusrajoitus. Taulukossa 2 on kuvattu ohjeen
suositukset vaylatyyppien valintaan eri liilkenneymparistossa.

Perinteisesti pyoraliikenteen edistamiseksi on rakennettu yhdistetty
pyora- ja kavelytie, mutta laadukas ja turvallinen ratkaisu voidaan
toteuttaa myos muilla keinoin. Esimerkiksi rauhoittamalla
autoliikennetta, siten etta pyoraliikenne jakaa katutilan
ajoneuvoliikenteen kanssa eika kavelijoiden.

Seuraavilla sivuilla on esitetty vaylatyyppeja (kuva 40), jotka sopivat
Aanekosken paaverkolle. Uusimmista vaylatyypeistd on erikseen
lyhyt esittely (pyorakaista, pyorakatu, kylatie ja 2-1 -tie). Tarkempaa
suunnittelua varten tulee kartoittaa paaverkon infran nykytila ja
tunnistetaan tarvittavat vaylien kehittamistoimenpiteet laatutason
nostamiseksi.

PYORALIIKENTEEN VAYLATYYPPIEN SOVELTUVUUS LIKENNEYMPARISTOITTAIN.

Vaylatyyppi

Sekalilkenne

Kaksisuuntainen pydaralii-
kenne yksisuuntaisella tiella

Piennar

Pyorakaista

Kylatie

2-1-tie

Pyorakatu

Yksisuuntainen pydratie

Kaksisuuntainen pydaratie

Yhdistetty pydratie ja jalka-
kaytava

Kaytetaan

Kaytetaan vleensa

Voidaan kayttaa

Ei yleensa kayteta

Ei kayteta

Rakennettu alue

Rakentamaton

Taulukko 2. Pyoraliikenteen vaylatyyppien soveltuvuus lilkenneymparistoittain.

Lahde: Vaylaviraston ohje 18/2020, s. 41
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Kuva 40: Esityksia Vaylatyypeiksi paaverkolla.

@b\’h

ESITYKSIA VAYLATYYPEIKSI PAAVERKOLLA

Yhdistetty kavely- ja pyoratie
cﬁr@‘m Eroteltu kavely- ja pyoratie
Pydrakatu

:@%: Pyorakaista

[ 1 Kylatie (2-1 -tie)

KYLATIE




Esimerkkeja
vaylatyypeista



VAYLATYYPPEJA: Pyorikatu

Pyorakatu on pyoraliikenteen paareittina toimiva katu, jolla autoliikenne
on sallittu. Pyorakadulla pyorailijalle on annettava esteeton kulku ja
autoilijoiden on sovitettava ajonopeutensa pyorailijoiden tahtiin.
Autoliikenteen nopeudet pidetaan rakenteellisin keinoin pyoraliikenteelle
sopivalla tasolla. Yleensa pyorakadun yhteydessa on jalkakaytava ja
autojen pysakointi sallitaan merkityilla paikoilla. Toteutetaan yleensa
paikkaan, joka on osa pyoraliikenteen paaverkkoa ja jossa autoliikennetta
on vahemman, esimerkiksi keskustaan. (Kuva 40.)

Soveltuu:

v' Rakennettu ymparisto, tontti-, kokoojakadut.

v' Kohtalaisen vahan autoliikenteen lapiajoa. Autoliikenteen maaran tulisi
olla alle 3 000 ajon./vrk.

v' Vaylan nopeusrajoitus enintaan 30 km/h.

Lisaa esimerkkeja:

* Suunnitteluohije s. 69 (4.5.6)

+ Virikeaineisto (Pyorailykuntien verkosto, Traficom, 1/2023)

» Pyorakatuja on rakennettu mm. Joensuuhun, Ouluun, Tampereelle,
Helsinkiin, Turkuun, Porvooseen, Hameenlinnaan.

Kuva 40: Pyorakatu, Joensuu.

gl

39


https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf
https://www.poljin.fi/sites/default/files/2023-01/Py%C3%B6r%C3%A4kadut%20-pakattu%20(2).pdf

Ll VAYLATYYPPEJA: Pydrékaista

Pyorakaista on yksisuuntainen pyoraliikenteen jarjestely ajoradan tasossa (kuva 41).
Pyorakaista erottelee pyorailyn kavelysta ja rinnastaa pyorailyn enemman
autoliikenteeseen. Pyorakaista on pyorailylle ja mopoilulle tarkoitettu, tiemerkinngin
osoitettu ajoradan pituussuuntainen osa. Suunnittelussa tulee kiinnittaa erityista
huomioita yksisuuntaisten pyorakaistojen liittymiseen muuhun verkkoon (yhdistetty/
eroteltu vayla) saumakohtien selkeyden ja jatkuvuuden kannalta. Pyorakaistan hyotyna on
laadukas pyoraliikenteen ratkaisu esim. tiiviiseen keskustaymparistoon, johon ei mahdu
erillista 2-suuntaista pyoratieta.

Pyorakaistalla turvallisuuden tunne perustuu pyorailijan ja auton valiseen etaisyyteen,
koska niiden valissa ei ole rakenteellista erottelua. Pyorakaistaa leventamalla voidaan
lisata pyorailijan turvallisuutta, turvallisuuden tunnetta ja ajamisen miellyttavyytta.
Ajoneuvojen pysayttaminen ja pysakointi on pyorakaistalla kielletty. Pyorakaistaa
kaytettaessa jalankulkijoiden kaytossa on jalkakaytava vahintaan kadun toisella puolella.

=

0%

Soveltuu:

v" Rakennettuun ymparistoon, jossa on ajonopeudet < 60 km/h.

v' Keskustaoloissa, jossa ajonopeudet ovat alhaisia 30 km/h - 40 km/h ja toteutetaan
pyorailyn paareittia, pyorakaistan leveys tulisi olla ~1,5-2 m. Viereisen ajokaistan
leveys yleensa on 3,0-3,25 m.

* Suunnitteluohije s. 64 (4.5.4)

Kuva 41: Pyorakaistat, Helsinki.
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https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf

VAYLATYYPPEJA: Kylatie

Kylatie on liikennejarjestely, jossa ajorata on normaalia
kapeampi ja pientareet leveammat (kuva 42). Pyoraliikenne ja
jalankulku kayttavat tien pientareita. Kohtaamistilanteessa
moottorililkenne hyodyntaa piennarta. Mikali pientareella on
pyorailijoita tai jalankulkijoita, moottoriajoneuvolla liikkuva
odottaa niin kauan, etta ohittaminen on turvallista. Piennar
merkitaan reunaviivalla.

Huom: opastus uudesta

Q Ly i jarjestelystd osuuden alussa

Soveltuu:
v' Tontti-, kokoojakadut, yhdys-ja yksityistiet
v' Litkennemaara alle 3 000 ajon./vrk, jossa raskaan liikenteen
osuus alle 10 %.
v' Vaylan nopeusrajoitus alle 50 km/h.
Kuva 42: Kylatie, Espoo
Lisaa esimerkkeja: MITEN TOIMII TALVELLA?
* Suunnitteluohije s. 68 (4.5.5) Ajokayttaytymisesta ei ole pitkan aikavalin tutkimustietoa, silld ratkaisut ovat
* Virikeaineisto (Pyorailykuntien verkosto, Traficom, 1/2023) Suomessa uusia. Raaseporissa tehtyjen havaintojen (2024) mukaan talvikaudella
+ Kylatiet Suomessa (Opinnaytetyo) autot hakeutuvat kesakautta useammin ajoradan oikeaan reunaan. Uusissa
» Kayttokokemuksia valmistuneista kylateista (Opinnaytetyo) ,’%‘,iﬁ lilkenneratkaisuissa korostuu selkea opastus ja tottuminen uusiin ratkaisuihin.
» Kylatiet Suomessa (Vaylaviraston julkaisu)
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https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf
https://www.poljin.fi/sites/default/files/2023-01/2-1-tiet%20%20-compressed.pdf
https://www.theseus.fi/bitstream/handle/10024/851408/Jurmu_Katja.pdf?sequence=2
https://www.theseus.fi/bitstream/handle/10024/821280/Haapanen_Elina.pdf?sequence=2&isAllowed=y
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/189753/vj_2024-54_978-952-405-199-6.pdf?sequence=1&isAllowed=y

VAYLATYYPPEJA: 2-1 -tie

Vastaavanlainen jarjestely kuin kylatie, mutta soveltuu
tiiviimpaan rakennettuun ymparistoon (kuva 43). Kylatiehen
verrattuna jalankulku on osoitettu jalkakaytavalle (vanhalle
yhdistetylle vaylalle) ja pyoraliikenteelle on merkitty
pyorakaistat. Kohtaamistilanteessa autot hyodyntavat
pyorakaistoja. Pyorakaistat merkitaan tyypillisesti punaisella

Soveltuu:

v' Tontti-, kokoojakadut, yhdys-ja yksityistiet

v' Liikennemaara alle 3 000 ajon./vrk, jossa raskaan liikenteen
osuus alle 10 %.

v' Vaylan nopeusrajoitus alle 50 km/h.

Lisaa esimerkkeja:
* Suunnitteluohje s. 68 (4.5.5)
+ Virikeaineisto (Pyorailykuntien verkosto, Traficom, 1/2023)

Kuva 43: 2-1 -tie, Sundbyberg, Ruotsi
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TOIMENPITEET

Edistamisohjelmassa on tunnistettu 18 toimenpidetta tuleville vuosille
(taulukko 3). Toimenpiteet koskevat infran ja olosuhteiden kehittamista seka
yhteistyon ja kestavan liikkumisen kulttuurin tukemista. Toimenpiteet on
muodostettu yhdessa kaupungin asiantuntijoiden ja sidosryhmien kanssa.
Ideoinnin lahtokohtana on ollut kayttajilta saadut tarpeet ja toiveet, nykytilan
analyysi seka kaupungin ja sidosryhmien yhteinen tyopaja. Toimenpiteiksi on
priorisoitu keinoja, joilla edistamistyossa paastaan tehokkaimmin liikkeelle.
Tulevaisuudessa toimenpiteita voidaan arvioida ja tarkentaa vastaamaan
parhaiten sen hetkista tilannetta.

Ohessa on tarkempi kuvaus toimenpiteista, niiden vastuutahoista seka alustava
arvio toimenpiteen kaynnistamisvuodesta. Osa toimista on kertaluonteisia, kun
taas toiset jatkuvaa kaupungin tyota. Isompien kokonaisuuksien, kuten
paaverkon ja kavelyalueiden toteuttaminen linkittyy kaupungin ja Keski-
Suomen ELY:n muiden rakennus- ja investointihankkeiden toteutumiseen.

TOIMENPITEET VUOSILLE 2025-2035 (Taulukko 3).

1.

el s B

10.

11.

12.
13.
14.

15.

16.

17.

18.

Kavelyn ja pyoraliikenteen infran rahoitustason nosto.

Sitoudutaan aktiiviseen ja saannolliseen viestintaan sidosryhmien
suuntaan.

Kehitetaan kavely- ja pyoraliikenteen seurantaa
Kehitetaan kavelyalueita.

Elavoitetaan kylien keskustoja pienilla kokeiluilla.
Toteutetaan pyorailyn paaverkkoa.

Rauhoitetaan koulujen ymparistot

Parannetaan opastusta paareiteilla ja tarkeimmilla kavely-alueilla.

Auditoidaan kavelyn ja pyoraliikenteen edellytyksia kaavoituksessa,
suunnittelussa ja rakentamisessa.

Nostetaan paaverkon vaylien ja tarkeimpien kavelyalueiden
kunnossapidon laatutasoa.

Pilotoidaan yhdella paareitilla nostettua kunnossapidon laatutasoa.

Parannetaan pyorapysakointia julkisilla alueilla ja kiinteistoissa.
Tehdaan esteettomyyskartoituksia yhdessa kayttajien kanssa.

Vakinaistetaan Kapy-ryhman toiminta

Vahvistetaan sidosryhmien osallistumista kestavan liikkkumisen
edistamiseen.

Jarjestetaan vuoden aikana 1-2 tempausta asukkaille tai kaupungin
tyontekijoille.

Kaynnistetaan aktiivisten koulumatkojen edistaminen yhdessa
koulujen kanssa.

Kaynnistetaan Aanekosken pyoramatkailun yhteisfoorumi.
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Kavelyn ja pyoraliikenteen infran
rahoitustason nosto.

Rahoitustason nostoa esitetdan kunnossapidon ja

investointien budjetteihin.

» Selvitetdaan kustannusvaikutukset kunnossapidon
laatutason nostosta paaverkolla ja nostetaan
kustannustasoa tarpeen mukaan.

* Vuosittaiseen talousarvioon korvamerkitty rahoitus
kavely- ja pyoravaylien vaurioiden korjaamiseen

* Esitetdaan pyoraliikenteen padverkkoa parantava
investointihanke toteutettavaksi vuosittain (uusi
yhteys, nykyisen laatutason nosto).

* Varataan vuosittain rahoitusta pienille infran
parantamistoimille (esim. risteysturvallisuuden
parantamiset, opastuksen parantaminen,
katukalusteet, pyoratelineiden lisddaminen/laatutason
nosto, esteettémyyden pienparantamisen kohteet).

* Hybddynnetdaan mahdollisuuksien mukaan valtion
infra-avustuksia ja MAL-rahoituksen kavely- ja
pyoraliikenteen investointeihin.

& Kaupunkirakennepalvelut

E Vuosittain

Sitoudutaan aktiiviseen ja saannolliseen
viestintaan sidosryhmien suuntaan.

Kerrotaan ajantasaisesti, mita kaupungissa tapahtuu
kavelijan ja pyorailijan nakokulmasta, mahdollisista
muutostilanteista reitteihin tai muihin olosuhteisiin
seka viestitdan matalalla kynnyksella tehdyista
kehittamistoimista. Lisdksi tuotetaan tarvittavaa
perusteluviestintddn paattdjien suuntaan kavelyn ja
pyorailyn edistamistoimien tarkeydesta.
Hyodynnetdan v.2021 laadittua pyorailyviestinnan
vuosikelloa sekd hankkeen muita nostoja liittyen
pyorailyn markkinointiin. Toteutetaan yhteistyossa
toimialojen ja viestinndn kanssa.

® Kaupunkirakennepalvelut, ymparistotoimi,
viestinta

] Jatkuvaa

#2: Planeetan
paras

syyt & fi kulkuneuvo
pyordilla

#3: Hauskaa - % e
johelppoal  SESE #4: Pyoraily on
=—4 edullista

Kuva 44. Esimerkki v.2021 hyodynnettavasti viestintamateriaalista

Kehitetaan kavely- ja pyoraliikenteen
seurantaa

Luodaan kadvelyn ja pyoraliikenteen seurannalle
toimintamalli ja sovitaan seurattavat osa-alueet.
Seurannan tueksi hankitaan paareiteille 1-2 kpl
kavelyn ja pyoréliikenteen laskuria tai toteutetaan
laskennat saanndllisesti kasinlaskentoina. Lasketaan
pyorapysdkoinnin kdyttoasteita keskeisissa
pyorapysakointikohteissa. Lisdksi toteutetaan joka
3.vuosi asukaskysely liittyen kdvelyn ja pyorailyn
olosuhteisiin. Hyodynnetaan tuloksia kapy-
tyoryhmadssa seka viestinnallisesti paattajien ja
asukkaiden suuntaan. Kehitetdan ja monipuolistetaan
seurantaa pitkalld aikavalilld. Seurannasta saatava
data luo tukea ja mahdollistaa valtion
rahoitusavustuksien hakemista jatkossa.

& Kapy-ryhma koordinoi, Elinvoima
(asukaskysely), kaupunkirakennepalvelut
(muu seuranta)

Seurannan toimintamallin kehittaminen
v. 2025-2026. Muutoin seuranta jatkuvaa.
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4. Kehitetaan kavelyalueita.

Kavelyalueiden toteutus vaiheittain:

1.

N

w

Kartoitetaan kavelyn ydinalueiden ja
erityisreittien nykyiset haasteet (epaloogisuus
reiteissa, esteettomyyspuutteet,
opastuspuutteet, epaviihtyisat paikat yms.).
Tunnistetaan kehittamistoimenpiteet laatutason
nostamiseksi, priorisoidaan kohteet ja
ohjelmoidaan toteutukseen.

Ohjeistetaan tarpeen mukaan kaavamaarayksissa
esimerkiksi vaylan laatutasosta,
esteettomyydesta tai vaylatyypeista.

Kaupunkirakennepalvelut, ymparistotoimi,
kaavoitus ja maankaytto

=] Aloitus v. 2025

Elavoitetaan kylien keskustoja pienilla
kokeiluilla.

Toteutetaan pienia kokeiluluonteisia toimenpiteita
yhteistydssa eri sidosryhmien kanssa, esim.
paikallisten yritysten ja kylayhdistysten kanssa.
Kokeilut pyritaan toteuttamaan yhteisrahoituksella.
Kokeiluja voivat olla esim. katutaiteen
hyodyntaminen, osallistava budjetoinnin kokeilu
keskustan parannustoimien osalta, valaistusratkaisut,
kalustekokeilut.

® Elinvoima, kulttuuri seka liikuntatoimi,
kaupunkirakennepalvelut

= Aloitus v. 2025

6. Toteutetaan pyorailyn paaverkkoa.

Paaverkon toteutus kdaynnistetaan vaiheittain:
1. Kartoitetaan padverkon infran nykytila ja

tunnistetaan kehittamistoimenpiteet laatutason
nostamiseksi (mm. tilantarve, erottelu, valaistus,
opastus, risteysjarjestelyt).

Priorisoidaan kehittamistoimet mm.
kayttajamaarien ja kiireellisyyden perusteella.
Ohjelmoidaan kehittamistoimenpiteet seuraavilla
vuosille mm. resurssien ja muiden hankkeiden
toteutumisen nakdkulmasta.

Kaupunkirakennepalvelut, kaavoitus

] Aloitus v. 2025
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7. Rauhoitetaan koulujen ymparistot

Analysoidaan koulukohtaisesti koulun ymparistén
lilkenneolosuhteet, saattoliikennejarjestelyt ja
selvitetdan, miten koululaisten
lilkenneturvallisuutta ja kavelyn ja pyorailyn
edellytyksia voidaan parantaa. Osallistetaan koulun
oppilaat reittien ja olosuhteiden kartoitukseen.
Alustavat rauhallisen lilkkkumisen vyéhykkeet ja
periaatteet on maaritelty tarkeimmissa
kavelyalueissa. Rauhoittamalla liikenneymparistoa
mahdollistetaan lasten itsendinen liikkkuminen.

® Kaavoitus, opetustoimi,
kaupunkirakennepalvelut

=2 Aloitus v. 2027 Koulunmaki (mahdollinen
Suomi Liikkeelle rahoitusavustuksen haku)

Parannetaan opastusta paareiteilla ja
tarkeimmilla kavelyalueilla.

Kartoitetaan opastettavat kohteet seka tunnistetaan
paaverkon osalta opastukseen liittyvat puutteet ja
kehittamistoimet. Lahtotietoina hydédynnetaan
asukaskyselyssa 2024 esiin nousseita opastukseen
liittyvia tarpeita. Selvityksen jalkeen priorisoidaan
opastukseen liittyvat kehittamistarpeet ja otetaan ne
huomioon katujen rakentamis- ja
parannushankkeissa.

® Maankaytto ja kaavoitus,
kaupunkirakennepalvelut, elinvoima,
kulttuuri ym. kohteiden mukaan

E‘ Jatkuvaa

Auditoidaan kavelyn ja pyoraliikenteen
9. edellytyksia kaavoituksessa,
suunnittelussa ja rakentamisessa.

Selvitetdan asiantuntijoiden ja/tai kdyttajien kanssa
tehtavalla auditoinnilla kavelyn, pyorailyn ja
esteettoman liikkkumisen edellytykset kaavatoissa,
yleis-, katu- ja rakennussuunnittelussa seka tyémaa-
aikaisten jarjestelyissa. Jos tunnistetaan, etta
ajankohtainen suunnitelma tai selvitys vaikuttaa
merkittavasti kavelyn ja pyoraliikenteen olosuhteisiin,
auditoidaan sen sisalto kavelyn ja pyoraliikenteen
nakokulmasta (tilavaraukset, linjaukset, ratkaisujen
esteettomyys, matkaketjut, yms.). Auditoinnin avuksi
luodaan tarkistuslista vaikutuksien tunnistamisen
tueksi. Suunnittelun varhaisessa vaiheessa havaitut
parannustoimet ovat kustannustehokas tapa
varmistaa laadukkaat ja turvalliset olosuhteet.
Kaavojen osalta tarkistetaan, etta paaverkko seka
laadukas pyorapysakointi (runkolukitus, katettu
pysakointi, houkutteleva sijainti) on huomioitu
kaavamaarayksissa.

Maankaytto ja kaavoitus,
kaupunkirakennepalvelut

[ ]
[
] 2027
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Nostetaan paaverkon vaylien ja
10. tarkeimpien kavelyalueiden
kunnossapidon laatutasoa.

Tarkistetaan paaverkon ja tarkeimpien kavelyalueiden
kunnossapidon laatukriteerit ja yhtenaisyys ELY-
keskuksen kriteerien kanssa. Tarkistetaan, jos
vahaliikenteiset kadut toimivat pyorailyn paareitteina
seka luokkien yhteensovitus kaupungin rajoilla.
Nostetaan kaupungin kriteereja tarpeen mukaan |.
luokkaan. Selvitetdaan aurauskynnyksen laskemista
padreiteilld nykyisesta 5 cm = 4 cm:iin, asetetaan
vaatimuksia hoitourakkasopimuksissa loskan
poistoon seka tarkeimpien pyorapysakointipaikkojen
auraukseen.

& Kaupunkirakennepalvelut, ELY
o 2026

Pilotoidaan yhdella paareitilla
11. nostettua talvikunnossapidon
laatutasoa.

Selvitetaan mahdollisuuksia nykyisten tai tulevien
hoitourakkasopimusten ehdoilla testata yhta
paareittia nostetulla talvikunnossapidon tasolla.
Sovitaan yhdessa urakoitsijan kanssa testattava

paareitti ja nostetun kunnossapidon laatukriteerit.

Kerataan taustatiedoksi kokemuksia muiden
kuntien/seutujen testireittien kokemuksista esim.
Turun seutu, Oulu, Lahti, Helsinki, Espoo. Pilotin
tarkoitus on selvittda nostetun laatutason

kustannusvaikutukset ja vaikutukset kayttajamaariin

ja —tyytyvaisyyteen.

[ ]
& Kaupunkirakennepalvelut, ELY
(59 2027

Parannetaan pyorapysakointia julkisilla
" alueilla ja kiinteistoissa.

Kartoitetaan pyorapysakoinnin nykytila seka tarve
tarkeimmissa kohteissa (koulut, kaupungin toimitilat,
harrastuspaikat, keskusta, liityntapysakit). Laaditaan
pyorapysakointisuunnitelma, jossa on maaritelty
pysakoinnin maara, tilantarve ja telinemallit.
Pysakoinnin laatutaso valtakunnallisen
pyorapysakointiohjeistuksen mukaisesti.
Priorisoidaan kohteet ja toteutetaan rahoituksen
puitteissa. Sovitaan pyordapysakoinnin seurannan
toimintamalli (kdyttdasteiden seuranta).

® Kaupunkirakennepalvelut, opetustoimi,
kulttuuri- ja liikuntapalvelut, ELY

1 Aloitus v. 2025
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Tehdaan esteettomyyskartoituksia

U yhdessa kayttajien kanssa.

Kartoitetaan keskusta-alue seka tarkeimpien
palveluiden (mm. terveysasema, kirjasto) ymparisto
ja niihin johtavat reitit. Kartoituksen tarkoitus on
tunnistaa tarkeimmat reitit ja kohteet
esteettomyyden nakokulmasta seka niissa havaitut
kehittamistarpeet. Kartoituksessa testataan eri
kayttdjien (esim. heikkonakoiset, liikuntaesteiset,
aistiherkat) kanssa reittien sujuvuus, valaistus,
opastus, reitin ja ymparistén ohjaavuus. Tulokset
toimivat suunnittelun, rakentamisen ja
kunnossapidon tukena esteettéman ympariston
varmistamiseksi.

& Kaupunkirakennepalvelut, vanhus- ja
vammaisneuvosto

E Jatkuvaa

14. Vakinaistetaan Kapy-ryhman toiminta

Sitoudutaan edistamaan kavelyn ja pyorailyn
olosuhteita kdpy-tyéryhman kautta. Ryhma
kokoontuu 1-3 krt/vuodessa ja siind on edustettuna
kaupungin eri toimialat seka tarkeimmat
sidosryhmat. Ryhma koordinoi ja seuraa
edistamisohjelman toimenpiteita ja tukee toimialoja
niiden toteuttamisessa. Lisaksi ryhma suunnittelee
tulevien vuosien edistamistoiminnan raamit.
Tavoitteena on, ettd vahintaan yksi tydryhman jasen
osallistuu vahintaan kerran vuodessa alan
koulutus/tiedotustilaisuuksiin.

& Kaupunkirakennepalvelut, ymparistotoimi

E‘ Jatkuvaa

Vahvistetaan sidosryhmien osallistumista
" kestavan liikkumisen edistamiseen.

Otetaan sidosryhmat mukaan ideointiin, priorisointiin
ja ratkaisuiden vaikutuksien arviointiin
vuorovaikutteisin menetelmin. Hyédynnetdan
nykyisia kaupungin toimintaa koskevia
vuorovaikutustilaisuuksia (kaavoitusiltapaivat,
kylaparlamentti, asukaskyselyt, kylaillat) ja
yhdistetdan niihin kestavan liikkkumisen teema.
Teemat sovitaan ajankohtaisten tarpeiden
mukaisesti. Esim. korjaustoimenpiteiden priorisointi,
matkaketjujen ja pyorapysakoinnin kehittdminen,
pyoramatkailun mahdollisuuksien markkinointi.

® Kaupunkirakennepalvelut, maankaytto ja
kaavoitus, elinvoima, opetus- ja
kasvatustoimi, kulttuuri- ja liikuntapalvelut

9 Aloitus v. 2025
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Jarjestetaan vuoden aikana 1-2
16. tempausta asukkaille tai kaupungin
tyontekijoille.

Tempausten tarkoituksena on kannustaa ihmisia
ymparivuotiseen kdvelyyn ja pyorailyyn
markkinoinnin ja yhteiséllisyyden keinoin.
Tempausten teemat ja kohderyhmat sovitaan
erikseen. Esim. aamupala tydmatkapyorailijoille,
sahkopyorakokeiluja tydpaikoilla, koululaisten ja
tyontekijoiden kilometrikisaan osallistuminen,
kevainen pyorahuoltotempaus. Hyédynnetdan
valtakunnallisten teemaviikkojen nakyvyytta ja
materiaaleja. Esim. Liikkujan viikko, Py6railyviikko.

‘ Kaupunkirakennepalvelut, maankaytto,
elinvoima, opetus- ja kasvatustoimi,
kulttuuri- ja lilkuntapalvelut, 3. sektorin
toimijat mm. seurayhteisot,
asukasyhdistykset

= Alkaen v. 2025

Kaynnistetaan aktiivisten
17. koulumatkojen edistaminen yhdessa
koulujen kanssa.

Yhteistyon laht6kohdiksi kartoitetaan eri toimijoiden
tarpeita ja huolia liittyen koululaisten aktiivisiin
koulumatkoihin. Tydkaluina mm. eri kouluasteille
suunnattu koululaiskysely, saattoliikenne-
jarjestelyiden ja pyorapysakoinnin kartoitus, koulujen
mahdollinen ohjeistuksen lapikaynti ja
yhtenaistaminen koulumatkojen osalta, vanhempien
ja koululaisten kanssa kadytava vuoropuhelu teemaan
liittyen. Tarkoituksena on lisata yhteistyota ja
toimenpiteiden yhteisvaikuttavuutta kaupungin
sisalla lasten ja nuorten hyvinvoinnin eteen seka
saada lasten ja nuorten dani kuuluviin lilkkkumiseen
liittyvien haasteiden ja kokemuksien osalta.

‘ Opetustoimi, kaupunkirakennepalvelut

=y v. 2026

Kaynnistetdan Aanekosken pydramatkailun
* yhteisfoorumi.

Foorumin tarkoitus on koota yhteen kaupungin (mm.
viestinta, liilkunta, matkailu), naapurikuntien, pyoraily-
vhdistyksien ja pyéramatkailun edustajia
keskustelemaan pyoéramatkailun edellytyksista ja
ajankohtaisista asioista saman pdydan aarelle.
Tarkoituksena on tarkentaa alueellisen Visit Jyvaskyla
Region —verkostossa kasiteltavia aiheita konkretiaan ja
yhdessa nostaa pyoramatkailun ja nykyisten
olosuhteiden tunnettavuutta ja tiivistaa yhteistyota
Ainekoskella. Foorumi kokoontuu noin kerran vuodessa.
Tunnistettuja kehittamistoimia:

- Lisataan Visit Adnekoski sivuille pyéramatkailu
laajemmin esille: matkailureitit Hitonhaudan
sorakierros, Matilanvirran lenkki, Kuusan lenkki seka
virkistys- ja maastopyorareitit esim. Adneméen reitti,
Laulavan mérén polku.

- Keskustellaan ylikuntarajojen ulottuvan
maastopyoradilyn Metsoreitin kehittamisesta.

- Pyoramatkailukeskuksen myontaman “Tervetuloa
pyoradilija” —tunnuksen markkinointi 53
paikallisille toimijoille.

& Elinvoima, viestinta, yritykset, 3. sektorin toimijat

[=j Aloitus v. 2026
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TOIMENPITEIDEN EDISTYMISEN JA VAIKUTTAVUUDEN SEURANTA

Ohjelmassa asetettujen tavoitteiden ja toimenpiteiden edistymista seka toiminnan vaikuttavuutta seurataan vuosittain kaupungin kavelyn ja pyorailyn
tyoryhmassa (taulukko 4). Tyoryhma raportoi edistamistyon etenemisesta Tilinpaatoksen yhteydessa mittareiden aikataululla. Saannollisen ja
pitkajanteisen seurannan avulla tiedetaan, etta tyossa edetaan kohti asetettuja tavoitteita ja etta tehdyt toimet ovat vaikuttavia. Seuranta toimii
toimenpiteiden suunnittelussa ja resurssien ohjaamisen tyokaluna. Seurantatiedot toimivat myos viestinnan lahtokohtina, kun edistamisohjelman
kuulumisia viestitaan paattajille ja asukkaille. Ohessa on esitetty alustavat mittarit edistamistyon ja sen tavoitteiden seurantaan.

MITTARI LAHDE TOISTUVUUS
1.  Kavelyn, pyordilyn ja joukkoliikenteen kulkumuoto- %, Valtakunnallinen Joka 4.vuosi
osuus: tyoikdiset, koululaiset henkiloliikennetutkimus, HLT/
koululaiskysely
2. Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden maarien kehittyminen Kasinlaskennat, laskimet Vuosittain
paareiteilla
3.  Asukastyytyvaisyys kavely- ja pyorateiden vaylien %-osuus: Erittain tyytyvainen, Joka 3.vuosi
kuntoon & talvikunnossapitoon tyytyvainen, Asukaskysely
4.  Asukastyytyvdisyys kavelyn ja pyoradilijan olosuhteisiin %-osuus: Erittain tyytyvainen, Joka 3.vuosi
tyytyvainen, Asukaskysely
5.  Asukastyytyvaisyys keskustojen kavely-ystavallisyyteen %-osuus: Erittain tyytyvainen, Joka 3.vuosi
tyytyvainen, Asukaskysely
6. Kavelyn ja pyorailyn erillinen maararaha investointeihin/  €/as/vuosi, Talousohjelma Vuosittain
kavely- ja pyorateiden kunnossapidon budjetti
7. Pyorapysakoinnin kayttoaste kohteittain (koulut, Kayttoastelaskennat Vuosittain (kevat/syksy)
harrastuspaikat, liityntapysakointi, keskusta)
8. Edistamisohjelman toimenpiteiden toteutumisen Kapy-ryhmassa Vuosittain
seuranta

Taulukko 4. Edistamisohjelman tavoitteiden seurannan mittarit.
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